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Auf ein neues Jahr

er Jahresanfang ist wie immer die
Zeit fiir Abrechnung und Analyse,
aber auch der Vorbereitung auf die

nichste Sason. lmmerhin war die ersie
Sonderfahrt des Jahres bereits am 4, Februar
fir cine Gruppe aus Leipzig,

Das Jahr 20019 war gekennzeichnet durch
Verinderungen im Museum, inshesendere
die Ankunfi des nun bei uns zu sehenden
Plerdebahnwagens 106 aus Dresden. Im
Zusammenhang damit entstanden grisBere
kosten, die wiraber durch unsere Rilcklagen
suffangen konnten und die awch 2T, durch
Sponsoren getragen wurden.

Die Anzahl der Fahrgiste an den
dffentlichen Fahriagen ist 2019 im Verzleich
zu den Vorjahren etwas gesunken. Das liegt
aber guch daran, doss beim Juli-Fahrtag
wegen des Schulanfangs einige angemeldete
Giruppen abgesagt hatten und dass beim
Oktober-Fahrtag das Wetter sehr ungiinstig
wir (Mieselregen am Vormittag, Daverregen
am Machmitiag).

Dem steht aber eine hihere Zahl der
Fahrgaste bei bestellten Sonderfahrien
gezenfiber

Im Winter haben wir uns wieder im
Vereinsleben der Stadt eingebracht; Mach

Das Wetter erinnarte mehe an Apnl, als am 4. Februar die arsta 5

dem Stand aul dem Weithnachismarkt im
[Pezember waren wiram |8, Januar im Sport-
und Freizeitzentrum Welwel bei der 1.
Bravkunst Regio Dabeln® daber und
prisentierten dort unscren Partner Fiedier-
Briu, der uns mat dem beliehten Kutscher-
Briiv belielest,

Das newe Jahr bringt avch newe Vor-
schrifien, Eine davon ist die bei den Hiindler-
verbinden Gulierst umstrittene Pthicht, dass

jedem Kunden ein Kassenbon mitgepeben

werden muss, [iese Bestimmung aus der
wNerordnung zur Bestimmung der tech-
nischen Anforderungen an elekironische
Aufreichnungs- und Sicherungssysteme im
Geschiflsverkehr (kurz: Kassensicherungs-
verordnung) von 2017 soll angeblich
Steverhintersichungen verhindern. Bei
unserer Museumskasse haben wir bisher dic
Papierausdrucke zum Ubertrag in das
Fassenbuch genutzt, Ob dafiir nun die
Tageszusammentassungen ausreichen,
milssen wir abwarten.

Die Bauarbeiten xum Hochwasserschutz
im Bereich des Museums nlihern sich dem
Ende. Als nfichstes wird der Weg entlang der
Flutmauver einen Zaun zum Garten hin
erhallen,
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Museums-Plerdebahnen 2020

Das Jahr 2019

Anzahl Gffentliche Fahrtage:
Erwachsene 650
Kinder 166

Anzahl Tage mit Sonderfahrten:
Anzahl Sonderfahrten:
Fahrgéste 810

Fahrgéste gesamt: 1626

32
51

ondarfahrt in diesem Jahr stattfand.




Aus anderen Stadten

Talwarts im Anhédnger: Die Pferdebahn von Monrovia (Kalifornien)

ange Steigungsstrecken sind {iir

Pferdebahnen problematisch,

Bergauf strengt das Zichen des
Wagens das Plerd sehr an, aber das lisst sich
mil ginem zrweiten oder dritten Plerd
ausgleichen,  'Wie aber soll die Rickfahrt
talwirts erfolgen? Bleibt das Pferd
angespannt, muss der Kutscher so geflihlvoll
bremsen, dass einerseits der Wagen das
Pferd nicht von hinten anfihrt, andererseits
aber das Pferd nicht zuriick gerissen wird.
Deshalb wurde oft das Plerd ausgespanni,
der Wagen rollte allein durch die Schwer-
kraft und wurde vom Kutscher bei Bedarf
gebremst, wihrend das Plerd hinterher liell
Es musste dabei aber von einem Plerde-
jungen gefiihrt werden — sonst lief es einfach
davon oder begann gemiltlich zu grasen,

Bereits bei den frithen Eisenbahnen in
England gab ¢= daher die . Dandy-Carts™, in
denen die Pferde bei der Talfahrt Platz
nahmen (siche Infoblatt 46). In den USA
wurde die PerdestraBenbahn von Ontario
dadurch bekannt, dass die Zugtiere talwirts
in einem kleinen Anhiingewagen mitfuhren,
der an der Talstation zusammengeklappt,
unter dem Wagen geschoben und dort
hefestigt wurde (siehe Infoblatt 47).

Es gab aber noch einige andere Betriebe,
wo diese oder dhnliche Lisungen ange-
wendetwurden.

Emer davon befand sich in Monrovia -
nicht dem in Afrika, sondern dem in
Kalifornien, am FulBe der San Gabriel
Mountains und 20 km nordéstlich von Los
Angeles gelegen. Dont hatte] 884 William
Monroe zusammen mit vier Parinern Land
gekauft und eine Siedlung begriindet. Drei
Jahre spfiter war das eine offizielle Stadt. die
nach ihrem Grinder Monrovia benannt
wurde,

Als der Ont Anschluss an die Santa Fe
Eisenbahn erhielt, kam der Wunsch nach
ainer Stealfenbahn vom Bahnho! mum hiher
gelegencn Stadtzentrum auf, So wurde im
Mai 887 die Myrtle Avenue Railroad
ertiffhet. Sie war anfangs etwa 2 km lang und
fiihrte vom Bahnhof nordwiirts auf der
Myrtle Avenue bergauf. An der Kreuzung
mit der Lemon Avenue bog die Bahn nach
rechts in diese ein und fubr noch drei
Héuserblocks bis zur Endstelle an der
Kreuzung mit der California Avenue.

Spiiter wurde die Strecke noch drei
Héuserblocks bis sur Heliotrope Avenue und
auf dieser nordwins bis zur White Oak
Avenue (dem heutigen Foothill Boulevard)
verlingert, was die Gesamistrecke auf
knapp 3 km hrachte.

Die Bahn besall nur zwei Wagen und hatte
vier Maultiere im Stall. Die Wagen waren

Vior der Abfahri talwarts blicken die Fahrgéste und awch der Kutscher freundlich in die Kamera.

{iberdachte, aber seitlich offene Sommer-
wagen, bei denen an den Seiten Markisen
als Wetterschutz herunter gelassen werden
konnten.

Jeweils zwei Maultiere zogen den Wagen
bergwiirts. Das Besondere war die Talfahrt:
Am oberen Endpunkt angekommen,
bestiegen die Maultiere einen kleinen
Anhiingewagen, und die Rickfahrt
erledigte die Schwerkraft,

Es wird berichtet, dass der Kutscher
einmal bei der Talfahrt kurz nach der
Abfahrt die Kontrofle verlor und der Wagen
immer schneller worde. Wo das Gleis von
der Heliotrope Avenue in die Lemon
Avenue abbog, stirete der Wagen um und
die beiden Maulticre ficlen auf die Strabe,
Sie waren zwar nur leicht verletzt, weiger-
ten sich damach aber beharrlich, noch
emmal den Anhiingewagen #u besteigen,
Sicher verstindlich.

Machdem der Eigentiimer der Bahn
gewechselt hatte, nannte sie sich , Monrovia
Street Railway Company™, Zuletsd setzte
man statt der Maultiere zwei Plerde ein.

Der Betrieb endete Anfang der 1920er
Jahre. Bereits 1906 erreichie das MNete der
Pacific Electric Railway Company die Stadi
Monrovia. Heute hat die Stadt etwa 38,000
Einwohner. Seit Mirz 2016 ist sie on die
Stadtbahn von Los Angeles mit der . Gold
Line* angeschlossen. Die Staditbahnstation
befindet sich in der Mahe des fritheren
Bahnhofs der Santa Fe Eisenbahn,
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Auf der Mitte der noch unbefestigien Myrtle
Avenue kommt der mit zwei Pferden
bespannte Stralenbahnwagen entgegen

= i

Bahnhof

While Oak Avenue

Myrtie Avenue

Linlensklzze der Pferdebahn in Monrovia (CA)

Statt Myrite Ave® stehl Monrovia Street Railwey
Company” auf dem Dachtransparent, und der
Wagen trigt Reklame flir die an der Strecke
liegenden Hotels
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Aus der Geschichte Warm genug? - Die Beheizung der Pferdebahnwagen

ar im Winter ein Plerde-
bahnwagen voll besetat, konnten
sich die eng nebeneinander

sitzenden Fahrgiiste gepenseitip wirmen,
Wasaber sonst?

Behelfsmafinahmen

In den Anfangsiahren gab es keinerlei
Hedzung aul den Wagen der Plerdebahn. Die
Bahngesellschaften meinten, dass ein
ungeheizter Wagen den Fahrgdsten sumuthar
sel, da eine Stralenbahnfahet viel kilceer als
eine Eisenbahnfahrt sei. Avch wiirde durch
das hdufige Offnen der Tiren die warme Lufit
entweichen und kalte einstrdmen. Ahnliche
Dhiskussionen gibt es Ghrigens heute wisder -
allerdings nicht bei der Heizung, sondem b
der Klimatisierung von Strallenbahnwagen.

Immerhin versuchte man, die Kiale
ertriglicher »u machen. Die Mittel kannte
man bereits von den Postkutschen: Bei
einigen Plerdebahnen (auch in Dibeln) legte
man Strish auf den Wagenboden, bet anderen
Strohmatten. Wieder andere Bahnen, wie
z.B. in Leipzig, legten Wolldecken bereit.

Als recht wirksam erwies es sich, die
untere Halfie der Wagenfenster von mnen nit
Vorhingen aus Stofl oder mit Filz zu
verkleiden, Die Kilte drang nimlich zu
emem guten Ted durch das Fensterglas ind
besonders die Ritzen #wischen Holzeinfas-
sung und Schetbenrand ein: sie zu verkitten
war wegen des withrend der Fahrt arberien-
den Wagenkastens nicht miglich.

In manchen Stidien belieB man es bei
solchen MabBnahmen, bis elekirische
Stralenbahn oder Bus die Plerdebahn
ahidsten, Inanderen Stidten aber suchte man
ab etwa 1880 (als sich die Stralenbahnnetze
ausdehnten) nach Maghichkeiten der
Heizung.

Warmflaschen

Warmflaschen waren die dlteste Heioungs-
form sowaohl bei der Eisenbahn als auch bei
Plerdebahnwagen, Diese | Wirmflaschen™
waren aber pane anders gebaut als das, was
wir heote unter dicsern Mamen kennen: Es
waren Kisten aus Blech (Zink. Eisen oder
Kupfer) mit 15 bis 20 Liter Fassungs-
vermizen.

In diese Gefiffe fillic man erhitzie Stoffe,
die die Wirme mdglichst fange speichern
sollten, Das waren heilles Wasser, Sand,
Speckstein oder chemische Praparale wie
kristallisteries essigsaures MNatron. Die vor-
bereiteten Gefiille stellte man in die Wagen
vnter die Sitgbinke. Waren die Warm-
flaschen abgekiihlt, mussten sie durch frisch
erhitzie ersetzt werden, Bei Wasser war das
besrents nach drer bis vier Stunden notwendig.

Machteile der Wirmflaschen waren  dic
geringe Wirmewirkung {die gerade reichte,
um die FiliBe etwas zu wirmen), die
umstindliche Handhabung und die hohen
Betrichskosten, Dem stand als Vorteil die
absolute Feuersicherheit gegentiber, da es im
Wagen keinerlei Flammen gab,

Heizkisten

Beil manchen Strallenbahnen, wie z.B. in
Paris, nutrte man Heizkisten, Das waren
etwa ein Meter linge Kisten mit seitlich

durchlochtem WeiBhlech, In dhnen befand
sich ein kleinerer herauszichbarer Behillter,
2B, in Form eines eisernen Korbs. In diesen
wurden ben Betriehsheginn etwa 300 bis 400
g Kohlenbriketts gefiillt, die vorher auf
cinem Herdfever entzlindet worden waren.

e Hetekiisten waren im Wagen ewischen
den Binken montiert, so dass sich die Warme
#uerst im Fuliraum und dann im gesamten
Wagen ausbreitete. Das Brennmateriol
musste bet Winterwetter zwel- bis dreimal
am Tag erncuert werden. Nachteilig war
neben der umstindlichen Handhabung, dass
auch Rauchgase in den Fohrgastraum
gelangen konnten.

Das System wurde dann verbessert, indem
die Behilter in den Heizkisten geschlossen
wurden, alse cin doppelter Mantel entstand.
Ein Rohr sorgte flir die Luftzufuhr von aulen

Prinzipskizze der Glihkastenheizung
Siyatem Linde
(aus [2])

und ein 2weites Rohr [lr den Abzup der
Rauchgase ins Freie, entweder in den
Raum unter dem Wagen oder in einem
Schornstein nach oben. Dadurch wurde
die Heizung fiir dic Fahrgiste much- und
geruchlos.

Aulierdem verwendete man stait
normaler Kohlebriketts sogenannle
chemische Briketts, in Deutschland
anfangs als Berghausen'sches System
oder Glihmasse bekannt. Die Glihmasse
war cing #u Briketts gepresste Mischung
aus Holzkohle, Kalisalpeter und Sedrke,
wiobei die Stirke als Bindemittel diente.
Diese Briketts mussten visllig trocken
gelagert und vor dem Emnlegen auf einem
Feuer gut angegliht werden, Die Brenn-
daver betrug je nach Aulememperatur
sichen bis neun Stunden.  Der Schaffner
hew, Kutscher musste rechtzeitig einige
chemische Briketts nachlegen, Dafiir gab
es gine Klapppe an der Aulienseite des
Wagens. In manchen Betriechen konnte
das Machlegen auch vom Fahrgasiraum
auth durch lufidicht abschheBbare Klappen
erfolgen,

Die Heizung erreichie in der Regel eine
Temperaturdifferenz von 12-15° gegen
die Aullentemperatur, was ber einer
Straflenbahn als susreichend angesehen
wurde, Bei mehr verfeuerten Briketis
licBe sich der Effekt noch steigemn, Dieses
System wurde bei wvielen (Pferde-)
Stralenbahnen in Deutschland penutzl
Darunter waren auch die StraBenbahnen
in Dresden — und die in Dibeln, So
verkiindete die Dibelner Strafienbahn AG
in threm Geschafisbericht filr das Jahe
IRIR stole: ... LUm ber strenger Kilte eing

angenchme Temperatur ym Innern der
Personenwagen 2u haben, sind dieselben in
dicsem Jahre mit Glithstoffifen versehen
worden; cing von den Fahrgiisten froudig
begrite Neuenng. "

Bei den PlecdestraBenbahnen war das
System lange in Gebrauch, vereinzell sogar
noch bei einigen elekirischen Strallenbahnen.
Bei Eisenbahnen wurde das System dagegen
durch die verschiedenen Formen der von der
Dampilok gespetsten Dampfheizung abge-
16si

Kanonendfen

Gab ¢s such ,Kanonendfen™ in den
Wagen? Das war vor allem bei der Eisenbahn
und bei solchen Straflenbahnen der Fall, die
Eisenbahnmaterial verwendeten, wic z.B. die
Belgischen Lokalbahnen, sowie bei
Beiwagen der elektrischen Strallenbahn. Von
der Brandgefahr abgeschen, nahmen die Ofen
Platz weg: Mindestens cin Sitzplatz ging
verloren. Ber Plerdebahnen wurden solche
Ofen daher nur vereinzell verwendet, vor
allem im den USA. Ein solcher Wagen st der
Wagen 1 der New Yorker Brooklyn City
Railroad, gebaut um 1875 von 1. M. JTones in
Mew York (Foto nfichsie Seite), Der Wagen 151
jetzt im Henry- Ford-Museum in Dearborm bei
Derodl 2u sehen. Von aullen 1st der
Schomstein der Hewung in der Mitte der
cinen Wagenseite zu erkennem. wihrend an
den Wagenenden die kleineren Schornsteine
fiir den Rawchabeug der Petroleumlampen
aus dem Dach ragen. Im Sommer wurde der
Ofen durch einen Sitz ersetzt und die
Dachiinung fir den Schornstein ver-
schlossen.

Zeichnung eines verkleideten Kanonenofens
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Spiekeroog (Deutzchland

www, pferdebahn-spickeroog.de

April bis Oktober 2020 tiglich, Abfahrien
vom Bahnhof zom Westend um 13, 14, 15
und 16 Uhr, Riickfahrt nach kurzer Pause,
Gesamtdauer giner Fahrt ca, 45 Minuten,

Kerschbaum (Osterreich)

www, plerd eeisenbalin.at

Mai bis Oktober Sonntags von | 3:00 his
16:00 Uhr, #ustitzlich im August auch

Mittwoch bis Freitag von 14:00 bis 16:00
Uhr {an Feleragen geschlossen)

Mrozy (Polen)

hittp:/gosicmrozy. pl tramwiai-konny

Am 3, Mai, 7. Juni, 5. Juli, 2. August und b,
September 2020 jeweils 14:00 bis TR:00 Ulr

Douglas (Isle of Man)

sp/{www, gov, im/eategonies/iravel-
d-motoring/bus-and-rail heritape-

i lwavs’

20, Apnl 2020 bis 21, September 2020

Wegen der laufenden Umbauarbeiten an
der Promenade kann die Plerdebahn 2020
nur im nirdlichen Abschnitl 2wischen der
Endstelle Derbw Castle und dem Broadway
fahren. Verkehr nach Fahrplan, aufier in der
Hochsaison nicht jeden Tag!

Veranstaltungshinweis:  Manx Transpori
Heritage Festival 28,7.-2.8. 2020

Sapporo (Japan)

Plerdebahn im _Historic Village of

Hokkaido™ { Kaitaku no Mura)
www kaitaku.orip

Die Plerdebahn fihrt von Mitte April bis
Ende November tiglich etwa [0:00 bis
16:0. Von Oktober bis April ist das
Fretlichimuseum Montags geschiossen. Im
Winter fihrl ber penigend Schnee stat der
PlerdestralBenbabin ein Pferdeschlatien,

Koiwai-Farm (Japan)

https:/warw koiwai, oo jp/makibalen

I Somimer dglich 9 bis 17 Uy

Victor Harbor (Australien)

http:/horsedrawntram.com. an/

Taglich sechs (im Winter) his acht {im
Sommer) Fahrten je Richtung von 10:40 bis
15:20 Uhr,

Rapperswil (Schweiz)

Lisslitram® in Knies Kinderzoo

www knieskinderzoo_ch
Gedffnet |, Aprl 20205 Anfang Oktober

Crich (GroBbritannien)

Mational Tramway Museum

www, tramway.co.uk

wHorse Tram Days™ am 13, Ma, 20. Jum, 8.
Juli, 10, August. 14. Aupust und 16,
September 2020, An diesen Tagen tihrt
susitzlich @u den elekinischen Museums-
wagen von |1 bis 13 und 14 bis 16 Uhr noch
der Pferdebahnwagen 15 aus Sheffield,
Bawjuhr 1574,

De Panne [ Belgien)
httpe ! promotionosrdzes, wissite, comdimysite
21 Juli und 15 Avgust 2020: Plerdebahn-
[ahrten aul dem Betriebsgleis vom Depot De
Panne zur Haltestelle Esplanade der
K.iistenstralienbahn.
Disneyland

Paris (Frankreich)

Orlando (Flovida, LISAY

Anaheim (Kaliformen, USA)

Taglich gediinet, Plerdestrallenbalin vom
Plate hinter dem Hauptemgang (“Town
Squarc™) entlang der Main Street bis zur
Central Plaza.
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Museum
Dienstag bis Freitag 10 bis 17 Uhr
(Pause 12 bis 13 Uhr)

Sonnabend 10.00 - 12.30 Uhr
{an étfentlichen Fahrtagen 10 bis
17 Uhr, Pause von 12 bis 14 Uhr)

Offentliche Fahrtage
2020

am 2. Mai, 6. Juni, 4. Juli,

1. August, 5. September und
3. Oktober. Abfahrten jeweils
nach Bedarf von 10 Uhr bis 12
und 14 bis 16.30 Uhr vom
Pferdebahnmuseum.

lesar um 1875 von JM, Jones and

Sons in West Troy gebaute

Plerdababhnwagen der Braoklyn City
Railroad fuhr in Mew York aul der Linle
zwischen Hunters Poinl in Long Isiand City und
dam Erie Basin in South Brooklyn.

Auffallig st der grofie Scharnstein in
Wagenmille., Darunter bafand sich im
Wageninneran ein Kanonenaofen. Dia Sitzbank
hatte an dieser Stelle eine Licke, in die der
Ofen passte. Der Wagen hatte daher im
Sommer 16 Sitzplatza und im Winter nur 15.

Zu sehen st der Wagen im Henry-Ford-
Musaum in Detrail,



