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Wir fahren wieder!

er fiir Anfang Juni geplante Fahrtag

musste noch ausfallen, aber mit der

seit 14. Juni geltenden Corona-
schutzverordnung ist nun auch in Sachsen
der Betrieb touristischer Bahnen wieder
moglich. So konnten wir uns auf die
Saisoner6ffnung mit dem Fahrtag am 3. Juli
konzentrieren.

Zwei Tage zuvor kam die aktuelle, bis
Ende Juli giiltige Coronaschutzverordnung
von Sachsen, in der bei einer Inzidenz unter
10 etliche Erleichterungen vorgesehen sind.
Dieser Wert war in Mittelsachsen Anfang
Juli mit 1,7 weit unterschritten - sei es Dank
der Bundesnotbremse, der fortschreitenden
Impfungen oder des sommerlichen Wetters.

Unser Zugpferd Elko konnte zeigen, dass
er in der langen Zeit seit dem letzten Einsatz
Ende Oktober (Halloween!) nichts verlernt
hatte.

Bei den Fahrgdsten hatten wir viele
Vorbestellungen. Wie bereits im Vorjahr war
aber der Zustrom am ersten Tag nach der
Zwangspause etwas verhalten, so dass wir
die letzten zwei Fahrten des Tagen streichen
mussten.

Im Museum hatten wir die Zwangspause
zum Aufbau der Kinderecke genutzt. Sie ist
nun baulich, von den Spiel- und Bastel-
moglichkeiten, dem Leseangebot und den
auf den beiden Monitoren installierten
Videos und Programmen nahezu voll-
stindig umgesetzt. Wir konnten sie damit
dem Praxisbetrieb iibergeben. Sie wurde
rege genutzt, und das Zielpublikum zeigte
sich begeistert. So wird das Museum auch
fur jingere Besucher attraktiver, denn
bisher war es fiir sie - abgesehen von der
ModellstraBenbahn - eher unspektakulér.
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Saison hoffen - und darauf, dass sie nicht
wieder wie im Vorjahr im Herbst abrupt
endet.

Fahrtrichtungswechsel an der Endstelle am Obermarkt
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Aus anderen Stadten

Vor 125 Jahren: Er6ffnung der PferdestraBenbahn in Graudenz

Zwar ist in diesem Jahr an keinen
Jahrestag einer PferdestraBenbahn
innerhalb der aktuellen Grenzen von
Deutschland zu erinnern. Im Jahre
1896, also vor 125 Jahren, begann
aber die PferdestraBenbahn in der
damals deutschen Stadt Graudenz
ihren Betrieb.

raudenz liegt etwa 90 km stidlich
G von Danzig am Ufer der
Weichsel. Zur Zeit der
Pferdebahn gehorte es zur Provinz
WestpreuBBen. Nach dem Anschluss an das
Eisenbahnnetz entwickelte sich die Industrie
stark, und entsprechend wuchs die
Einwohnerzahl. Im Jahre 1895 lag sie bereits
bei 24.000. Es gab zwar bereits gelegentlich
Wiinsche nach einer Stralenbahn, aber der
entscheidende Anstofl kam erst mit der
WestpreuBBischen Gewerbe-Ausstellung, die
im Sommer 1896 in Graudenz stattfinden
sollte.

Diese Ausstellung gab es regelmiBig seit
1885 in jeweils einer anderen Stadt. In
Graudenz hatte man ein Ausstellungsgeldnde
am Tivoli gewihlt, das 2,9 km vom Bahnhof
entfernt lag. Da viele Géaste mit der
Eisenbahn anreisten, wollte man ihnen den
FuBlweg nicht zumuten, und die Droschken
wiren tiberfordert gewesen. Im Januar 1896
einigte sich daher eine Gruppe ortlicher
Unternehmer, bis zur Er6ffnung der Aus-
stellung im Sommer eine Straenbahn zu
bauen. Sie wihlte einen Ausschuss fiir den
Bau der Bahn. Bei der Frage des Antriebs
war man sich noch unsicher. Der Ausschuss
besichtigte daher die bereits bestehenden
Stralenbahnen in Elbing (1894 als
elektrische Stralenbahn erdffnet), Thorn
(1891 als Pferdebahn er6ffnet) und
Bromberg (1888 als Pferdebahn ertffnet,
1896 elektrifiziert). Auflerdem holte man
verschiedene Angebote ein.

Die Dessauer Gasbahn-Gesellschaft bot
den Bau einer mit Stadtgas betriebenen Bahn
an, der 270.000 Mark kosten sollte. Die auf
den Bau elektrischer Bahnen spezialisierte
Firma Havestadt & Contag aus Berlin
offerierte eine Bahn fiir 259.000 Mark.
Wesentlich giinstiger waren zwei Angebote
aus Graudenz selbst: Die Bau-Firma Anker
& Kampmann wollte eine Pferde-
straflenbahn fiir 170.000 Mark bauen, und
der Baumaterialhdndler Carl Behn veran-
schlagte sogar nur 157.000 Mark. Das
Auswahlkomitee, zu dem auch der
Veranstalter der Ausstellung gehorte,
entschied sich fiir eine Kombination der
beiden Pferdebahnprojekte zum Preis von
170.000 Mark. Carl Behn und Henning
Kampmann griindeten daher am 9. Mirz
1896 gemeinsam die offene Handels-
gesellschaft ,,Straenbahn Graudenz C.
Behn & Co.“.

Diese Gesellschaft sollte die Stralenbahn
bauen und auch betreiben. Am 27. Mirz
schloss sie dariiber einen Vertrag mit der
Stadtverwaltung ab. Die Stadt erteilte eine
Konzession auf40 Jahre Dauer.

Die Bauarbeiten begannen Ende Mirz und
dauerten 2% Monate. Die Baukosten
betrugen 168.000 Mark, waren also im
Rahmen geblieben.

Cuwdenz

Die Stra’enbahnendstelle am Bahnhof, auf dieser Ansichtskarte bereits nach der

Elektrifizierung

Die Strecke hatte eine Lange von 3,05 km
und die Spurweite 1000 mm. Sie fithrte vom
Bahnhof durch die Rehdener Strafle, die
Schiitzenstralle, iiber den Getreidemarkt,
die Oberthorner-, Nonnen-, Schuhmacher-,
Lange-, Altemarkt-, Alte-, Marienwerder-,
und Lindenstrale bis zum Ausstellungs-
platz.

Das Depot befand sich am Vorplatz des
Bahnhofs. Es umfasste einen zweigleisigen
Schuppen fiir sechs Wagen und einen Stall
fiir 30 Pferde. Hinzu kam ein Wohngebaude
mit Dienstwohnungen. Laut Adressbuch
1898 wohnten dort ein Schmied, ein
Futtermeister, vier Wagenfithrer und ein
Waichter.

Wagenpark

Auch bei der Beschaffung des Wagen-
parks war man auf Sparsamkeit bedacht und
sah sich bei der Bromberger Stralenbahn,
die gerade auf elektrischen Betrieb
umstellte, nach Gebrauchtwagen um. In

Bromberg besal man 15 geschlossene
Pferdebahnwagen (Nr. 1 bis 15), von denen
die ersten neun aus dem Jahre 1888 und die
anderen sechs aus dem Jahre 1892
stammten. AuBlerdem gab es sechs
Sommerwagen, die ebenfalls von 1892
stammten (Nr. 16 bis 21). Hersteller aller
Wagen war die Waggonfabrik AG Paul
Herbrand in K6In-Ehrenfeld.

Die Graudenzer Stralenbahngesellschaft
erwarb aus diesem Bestand die sechs Wagen
1 bis 6 aus der ersten Serie. Die Wagen hatten
geschlossene Wagenkisten mit drei groflen
seitlichen Fenstern und zu den Wagen-
kastenenden hin jeweils einem schmalen
Fenster. Es gab 10 Sitzplitze und 12
Stehpldtze. Die Wagen 7 bis 9 wurden von
der Straflenbahn Chemnitz erworben, die
tibrigen verwendete man in Bromberg als
Beiwagen fiir den elektrischen Betrieb.

Noch im selben Jahr beschaffte die
Graudenzer Gesellschaft drei weitere
geschlossene Wagen, diesmal aber neu..
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Einer der 15 geschlossenen Wagen in Bromberg am Markt; von denen sechs nach
Graudenz verkauft wurden (Sammlung Museum Bydgoszcz)




Spiter kaufte sie 1897/98 noch sechs
Sommerwagen. Insgesamt gab es also 15
Wagen.

Eroffnung

Am Sonnabend, dem 13. Juni 1896
erfolgte die feierliche Eroffnung der Bahn.
Am folgenden Tage wurde die Gewerbe-
ausstellung eroffnet, und ab 10.45 Uhr fuhr
die Stralenbahn vom Bahnhof iiber den
Markt zum Ausstellungsgeldnde. Im Einsatz
waren finf Wagen. In den ersten beiden
safen die Ehrengiéste der Ausstellung. Den
ganzen Tag tber fuhren die Bahnen ohne
Pause und beférderten 2180 Fahrgéste. Viele
weitere Personen versuchten vergeblich
mitzufahren.

Bis zum Ende der Ausstellung am 2.
August nahm die Stralenbahngesellschaft
12.260 Mark ein. Danach kamen zwar kaum
noch Besucher, aber die Einwohner der Stadt
hatten die Stralenbahn angenommen.

Elektrifizierung

Im ersten Betriebsjahr lag der Umsatz bei
47.000 Marken. Die Nutzung der Bahn war
so gut, dass bereits 1897 Vorschlige zur
Elektrifizierung und zu einer Verldngerung
nach Klein Tarpen aufkamen. Eine
Elektrifizierung war der Stralenbahn-
gesellschaft aber finanziell nicht moglich.
So verkaufte Carl Behn im Juli 1897 die
Strallenbahn an die Nordische Elektrizitdts-
Gesellschaft in Danzig, die sie elek-
trifizieren wollte und auch das dafiir
notwendige Kraftwerk baute. Von den drei
Generatoren diente einer ausschlieBlich der
Stromversorgung der Stra3enbahn.

Zuerst aber wurde die Strecke noch um
700 m bis zur Endstelle Klein Tarpen
verldngert.

Kurz vor Jahresende 1898 fanden die
ersten Probefahrten statt, und am 12. Mai
1899 war die offizielle Er6ffnung des
elektrischen Betriebs. Zum 1. April 1900
kaufte die Stadt Graudenz die Stral3enbahn.

Die Pferdebahn fuhr in Graudenz somit
nur knapp drei Jahre. Das erklrt, dass keine
Ansichtskarten oder Fotos von ihr bekannt
sind. Die alten Pferdebahnwagen wurden
noch als Beiwagen bei der elektrischen
Stralenbahn verwendet, wobei sie die
Wagennummern 20 bis 34 erhielten. Sie
fuhren noch bis in die 1930er Jahre.

Trotz der tberwiegend deutschen
Bevolkerung ging entsprechend den
Bestimmungen des Versailler Vertrags 1920
Westpreuflen im neu gegriindeten
polnischen Staat auf. Bis auf die kurze Zeit
von 1939 bis 1945 triagt die Stadt seitdem
den Namen Grudziadz.

Die erste elektrische Stral3enbahnstrecke
vom Bahnhof durch das Stadtzentrum nach
Tarpen existiert auch heute noch. Spiter gab
es Erweiterungen und neue Linien. .

Als 1997 das Jubilaum 100 Jahre
elektrische Stralenbahn in Graudenz
gefeiert wurde, liech man sich fiir zwei Jahre
den Nachbau eines Pferdebahnwagens aus
Bromberg (Bydgoszcz) aus.

Strecke der PferdestraRenbahn
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Skizze der Wagen 1 bis 6 (D. Walczak, aus [4])

Aktuell hat Graudenz etwa 95.000
Einwohner. Die Straf3enbahn dieser Stadt ist
die kleinste in Polen, hat aber nach
umfangreichen Modernisierungen der
vergangenen Jahre eine gesicherte Zukunft.

Im Juli und August werden die Gleise im
nordlichen Teil der Stadt erneuert, wodurch
die Stra3enbahn in dieser Zeit auller Betrieb
ist.
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Die Pferdebahn im Kinofilm:
Take next car

Der etwas eigenartige Pferdebahnwagen, der laut Aufschrift der ,Wall Street Line* gehort.

ieser 1922 in den USA gedrehte
Kurzspielfilm ist eine anspruchs-
lose Unterhaltung. Er hat nur 10
Minuten Linge, was damals genau einer
Rolle mit 300 Metern Film entsprach. Der
Film ist natiirlich schwarz-weifl und ohne

Ton, dafiir mit Zwischentiteln.
Die Darsteller

Wie in damals zahlreichen Film-
komdodien spielt James Parrot den Held.
Wie sein Bruder Charles arbeitete er fiir die
Hal-Roach-Studios, und beide wechselten
spéter auf den Posten eines Regisseurs. So
fiihrte James bei einigen bekannten Filmen
von Stan Laurel und Oliver Hardy Regie (in
Deutschland damals als ,,Dick und Doof™
bekannt). James Parrot starb an Rausch-
mitteln mit nur 41 Jahren, sein Bruder
Charles mit46 Jahren.

Die weibliche Hauptrolle als Freundin
des Kutschers und Tochter des Pferdebahn-
unternehmers hat Jobyna Ralston. Thre
Schauspielkarriere endete 1931 nach nur
drei Tonfilmen wegen eines leichten
Sprachfehlers.

Eine wichtige Rolle hat natiirlich der
Pferdebahnwagen. Sieht man genauer hin,

erkennt man dass es sich um ein mit
Gummireifen versehenes Fahrzeug handelt,
also eigentlich einen Pferdebus.

Die Handlung

Die Grundidee des Films beruht auf
historischen Fakten, wenngleich die
Geschichte natiirlich fiktiv ist: Die Pferde-
straflenbahn (laut Aufschrift am Wagen die
,.Wall Street Line®) wird attackiert von den
aufkommenden ,,Jitneys*, d.h. Kleinbussen.
Busfahrer und Kutscher kdmpfen um jeden
Fahrgast - und das ist im Film woértlich zu
nehmen. Da werden Fahrgidste, die auf der
einen Seite des Pferdebahnwagens ein-
steigen, vom Busfahrer auf der anderen Seite
der Plattform in seinen Bus hiniiber gezogen.
Daher auch der Titel ,, Take next car® -
,,Nimm den nachsten Wagen“.

Zwar kann sich der Eigentiimer der
Pferdebahn auf seine Franchise berufen, d.h.
er hat die Konzession fiir den alleinigen
Fahrgastbetrieb auf der Linie. Eine der
Bestimmungen darin ist aber, dass er
innerhalb einer bestimmten Zeit mindestens
einmal die Linie befahren muss. Der
intrigante Konkurrent versucht das zu
verhindern, u.a. indem er als Frau verkleidet
mit einem Kind mitfihrt und dabei das
Fahrgeld stiehlt.

Die auf der einen Seite der
StraRenbahn eingestiegenen
Fahrgaste werden vom
Busfahrer auf der anderen
Seite in sein Automobil
gezogen.
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Museum
Dienstag bis Freitag 10 bis 17 Uhr
(Pause 12 bis 13 Uhr)

Sonnabend 10.00 - 12.30 Uhr
(an offentlichen Fahrtagen 10 bis
17 Uhr, Pause von 12 bis 14 Uhr)

Offentliche Fahrtage
2021
3. Juli, 7. August, 4. September
und 2. Oktober. Abfahrten
jeweils nach Bedarf von 10 Uhr
bis 12 und 14 bis 16.30 Uhr vom
Pferdebahnmuseum.

Unter Vorbehalt!

Aber der Pferdebahnkutscher und seine
Freundin, die zufillig die Tochter des
Pferdebahnunternehmers ist, bringen den
Wagen unter Aufbietung aller Kréfte gerade
noch rechtzeitig ins Ziel, zuletzt sogar mit
Hilfe eines Motorrades als Zugmaschine.
Der Kutscher ist ndmlich eigentlich ein
Mechaniker. Am Ziel warten bereits
ungeduldig der Unternehmer, sein
Konkurrent und die Herren der Verkehrs-
abteilung der Stadt. So ist die Pferdebahn
gerettet, und der Unternehmer erlaubt
seiner Tochter die Hochzeit.




